Hafeneinrichtungen

Uwe lben

7.1 Die Hafenverwaltung

Der Hafen war, wie aus den ersten schriftlichen Zeugnissen
zu entnehmen ist, im Besitz der Stadt Husum. Die dénische
und spater die Gottorfer Herrschaft beeinflussten jedoch
stets durch Erlasse seine Entwicklung [vgl. u. a. Ziff. 3.11 u.
3.14 der Anmerkungen]. Erst sehr spat, am 1. Juli 1847, trat
die Stadt Husum den Hafen, u. a. auch weil die Hafenunter-
haltung die Stadt finanziell stark belastete, an die danische
Staatsbauverwaltung ab. Der danische Staat setzte fiir
Ausbauarbeiten [vgl. Abschnitt 5] nach den Pléanen des
Pellwormer Deichkommissars Petersen seinen Kammerrat
Growe ein.

Nach der Ubernahme Schleswig-Holsteins 1867 durch
PreuBen wurde auch der Hafen unter eine preuBische
Wasserbauverwaltung gestellt, sie oblag dem [Kgl.-] Was-
serbauinspektor’'. Zusténdig fur den Hafen war wahr-
scheinlich die Kénigliche PreuBische Staatsbauverwaltung,
spater die Konigliche Wasserinspektion, die ihren Sitz im
Westerende 42 hatte’'2. Nach dem Ersten Weltkrieg wurde
es an derselben Stelle als Wasserbauamt bzw. als PreuBi-
sches Wasserbauamt weitergefiihrt’'*. Mitte der dreiBiger
Jahre erfolgte eine Aufgabentrennung zwischen Wasser-
straBen- und Kistenschutzverwaltung. Ungeféhr ab 1937

wurde die Dienststelle im Westerende zum Marschenbau-
amt als zustandiger Behorde fir den Klstenschutz, und der
Bereich der WasserstraBen und damit auch die Verwaltung
des Husumer Hafens wurden von Tdnning aus beauf-
sichtigt’'. Nach dem Krieg blieb diese Aufteilung erhalten.
Der Husumer Hafen wurde vom Wasser- und Schiff-
fahrtsamt Ténning verwaltet’**. Fir die 6rtliche Beaufsichti-
gung des Hafens wurde von den jeweiligen Amtern in Hu-
sum ein Hafenamt unterhalten. Auf dem Grundstiick Dock-
koogstraBe 2 [vormals Kleikuhle 9] wurde 1892 das erste
Hafenamt in Husum gebaut [2003 wurde es vom Land
Schleswig-Holstein an einen privaten Kaufer verauBert’']
(Abb. 44). 1934/35 zog das Hafenamt in einen Neubau
westlich von der Zufahrt zu den Ladeanlagen der Getreide-
silos und Kohlenlagerplatze. 1987 erfolgte ein Neubau an
derselben Stelle, in dem neben dem Hafenamt auch die
1964 von Ténning nach Husum verlegte Wasserschutzpoli-
zei (diese hatte bis dahin noch ein eigenes Geb&ude am
FuBgangertunnel an der Kleikuhle) sowie das Fischereiamt
ihre Dienststellen haben’".

Die Verwaltung des Husumer Hafens war im Herbst
1980 vom Bund an das Land Schleswig-Holstein (ibertra-
gen worden. Zustandig war jetzt das Amt fir Land- und

Wasserwirtschaft in Husum (vormals Marschen-
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E bauamt). Ab 1998 hat diese Aufgabe das Amt fiir
% landliche Raume in Husum Ubernommen, das
auch eine Nebenstelle im Hafenamt, besonders flr
die Durchfiihrung der Sanierung der Kaianlagen,
! einrichtete’ .

H
% 7.2 Die Husumer Schiffswerft

Obwohl Husum schon sehr friih einen eigenen Ha-
fen besaB, datiert der geschichtliche Nachweis
Uber eine Werft der Stadt relativ spat. In einem
Plan der Stadt Husum des ,beeydigten Land-Me-
Bers" Ingwer Jakobsen aus dem Jahre 1775 wird
zum ersten Mal auf eine ,,Schlepp-Helling zur Call-

e

Abb. 44: Ubersichtsplan des Hafens im Bereich des Hafenamts

faterung der Schiffe” hingewiesen’?'. lhre Lage



die hiesigen, zur inlandischen Fahrt zwischen Ey-
derstedt, Norstrand, Pellworm pp. gebrauchte klei-
ne Schiffe als Béte und Schuten kalfatert und
ausgebessert werden®. 1783 heiBt es in einem Ma-
gistratsbericht, dass der Husumer Schiffszimmer-
meister ,sich und die Seinen nur mit der Reparati-
on der kleinesten hiesigen Schiffe nothdirftig er-
nahret”#,

Uber die Zahl der Beschaftigten berichtet Ing-
wer Mommsen an anderer Stelle, dass nach der
Volksz&hlung von 1769 im Haushalt des Schiffs-
zimmermeisters 3 Gesellen gezahlt wurden. Nach
einem Magistratsbericht von 1783 gibt es in Hu-
sum einen Schiffszimmermeister, der bis zu 6 Ge-
sellen und 2 bis 3 Lehrlinge beschéftige, und einen
weiteren Schiffszimmermeister, der aber alt sei
und wenig zu tun habe. In den Volkszahlungslisten
von 1803 werden neben 1 Schiffszimmermeister 3
Schiffszimmerleute und 1 Lehrling sowie ein
Schiffszimmermann aus dem Dorf Rédemis auf-
gefuhrt’*.

Im Frihjahr 1987 Ubergab Harring JeB aus Kiel
dem Stormarchiv wertvolle Unterlagen tber seinen

Abb. 45: Grund-RiB von der Siider-Seite der Stadt Husum nach Rédemis

entsprach etwa der sidlichen, heute noch vorhandenen
Helling (R) der ehemaligen Schiffswerft. In unmittelbarer
Nahe dieser Schlepphelling befand sich auch der Tonnen-
hof der Stadt Husum (Q).Eine der ersten Fotografien der
Stadt durch den Flensburger Fotografen Friedrich Brandt
von 1864 [vgl. Abb. 68] zeigt auf dem damaligen Werftge-
lande auch um diese Zeit noch ein Seetonne mit dem dazu
gehoérenden Ankerstein”# (Abb. 45).

In seinem Buch ,Die Bevélkerung der Stadt Husum von
1769 bis 1860 schreibt Ingwer Mommsen u. a., dass sich
um 1771 der Husumer Magistrat in einem Bericht mit dem
Zustand der Schifffahrt beschéftigt hat, und tber die Werft
erwahnt er, dass in Husum keine neuen Schiffe gebaut wiir-
den und dass die zuvor erwdhnte Schlepphelling nur zur
,Reparation von Schuten und Bbéten” genutzt wurde. 1779
berichtet der Magistrat, ,dass hiesellbst kein Schiffswerft
von einiger Bedeutung, sondern nur ein ganz kleiner
Schiffswerft oder Schlepp-Helling existiret, auf wellchem

Vorfahren, den Schiffszimmermeister Detlef
Paasch (1797), denn dieser war offenbar mit Theo-
dor Storm, wie aus einigen Schriftstiicken zu entnehmen
war, gut bekannt. Ein Teil dieser Schriftsticke enthielt je-
doch wichtige Aufzeichnungen Uber die Husumer Schiffs-
werft und wurde von Harring JeB auf Vorschlag von Profes-
sor Karl Ernst Laage vom Stormarchiv an den damaligen
Birgermeister Martin Kneer Gbergeben, um sie im Husu-
mer Stadtarchiv aufnehmen zu lassen’?. Diese Dokumente
sind leider verschollen. In einem Bericht von Jirgen Diet-
rich in den Husumer Nachrichten (Abb. 46) ,Als Bilder noch
handgeschnitten wurden / Scherenschnittartige Wieder-
gabe der Schiffbauerfamilie Paasch tauchte auf” werden je-
doch einige wichtige Daten Uber die ersten Schiffoauer der
Husumer Werft genannt.

Danach hatte der Schiffszimmermeister Detlef Paasch
die Werft 1796 von dem Schiffszimmermeister Jochim Hin-
rich Nickels Gbernommen. Detlef Paasch starb jedoch be-
reits 1797, und sein altester Sohn, Johann Joachim Detlef
Paasch, flihrte die Werft dann weiter’#.



Abb. 46: Scherenschnitt der Familie des Werftbesitzers Detlef
Paasch

Zu dem Schiffsbaumeister Detlef Paasch weif3 Reinhard
Mesch in einem Aufsatz ,Ein Schiffsbaumeister kam aus Al-
tona“ in einer Sonderbeilage der Husumer Nachrichten von
1999 noch einige interessante Einzelheiten zu berichten.
Danach stammte der Schiffszimmermeister Hans Bartel[!]
Detlef Paasch aus Altona. Seinem Sohn, dem Schiffszim-
mermeister Johann Joachim Detlef, wurde bescheinigt,
dass er ,Schiffe nach eigener Erfindung oder nach Zeich-
nung zu bauen verstand®, wie Reinhard Mesch bemerkt:
,Eine durchaus bemerkenswerte Qualifikation, weil der
Schiffbau nach Planen an der norddeutschen Kiiste erst et-
wa 1860 die Norm war.“ 1827 baute der jlingere Paasch die
auf einem Kapitansbild dargestellte Galeas ,Anna Elsabe*“
fir den Blankeneser Schiffer Hans Schade™.

Uber die Werft berichtet auch der Husumer Chronist
Felix SchmeiBer in seinem ,Alt-Husumer Bilderbuch®. Er
schreibt u. a., dass sich auf dem Neustadter Friedhof
[1939] noch ein Grabmal der Familie Paasch befindet. Uber
das Schicksal der Werft im 19. Jahrhundert berichtet er
ausflhrlich:

»In jenen ersten Jahrzehnten des Jahrhunderts war die
Werft stark beschéftigt, nicht allein in der Zeit des ,Kano-

nenbootskrieges’ von 1807/14, wo Husum ein Stiitzpunkt
der danischen Kanonenboote im Kampfe gegen die engli-
sche Ubermacht war und im Dezember 1813 beim Ein-
marsch der Kosaken hier auch ein Fahrzeug der dénischen
Marine dem Gegner in die Hande fiel, sondern auch noch
weiterhin, als nach dem Raub ungezéahlter dénischer (und
damit auch schleswig-holsteinischer und Husumer) Schiffe
durch die Englander der Wiederaufbau nétig war. So wur-
den 1826-28 andauernd durchweg 16-18 Mann dort be-
schéftigt und in einem Jahr u. a. ein Ewer, eine Gallion und
eine Jacht dort erbaut. Dem Baas Detlef Paasch [Irrtum des
Autors, hier handelt es sich um dessen Sohn Johann Joa-
chim Detlef Paasch] wurde das Zeugnis ausgestellt, daB er
nach eigener Erfindung oder nach Zeichnungen zu bauen
verstand. Er muBte alljahrlich nach Gottorf nicht nur Bericht
erstatten, wie viele Schiffe auf seiner Werft erbaut wurden,
sondern auch die ,Trachtigkeit eines Schiffes nach Com-
merzlasten’ und die Bauart sowie die Verwendung von
Eichenoder Féhrenholz und inlandischem und ausléndi-
schem Material angeben. Bis zum Jahre 1870 saB die Fa-
milie Paasch auf der Schiffswerft, dann wurde diese, die bis
heute gréBtenteils aus stadtischen Liegenschaften besteht,
an die Stadt verkauft und von dieser verpachtet.

Die ersten Pachter waren von 1870-1875 der Schiffszim-
mermann H. J. Bolwig von Fané und der ebenfalls von Fa-
n6 stammende Husumer Hafenmeister Niels Matthiesen.
Es folgte 1875 Andreas Schau unter der Blrgschaft seines
Vaters H. H. Schau. Schau trat 1882 wegen vélligen Riick-
ganges des Betriebes von der Pachtung zurlck. Auf ihn
folgten als Pachter Peter Puck, Ludwig Liders aus Ham-
burg, Stocks u. Kolbe, Kiel, Rohweder, P. Volquardsen von
Hooge (1908-1930) und (1930) Johannes Ténnies aus Hu-
Sum“.7'28

Der Pachtvertrag mit Johannes Tdnnies endete am
1. Juli 1940 wegen des Todes des Werftbesitzers”®. Von da
an Ubernahm Hinrich Wulff aus Husum die Werft. Seine
Pacht endete am 22. Juni 1942"*'. In der Kriegszeit ruhte
der Schiffbau véllig und eine Neuverpachtung der Werft er-
folgte erst am 12. November 1946 an die Gebrlder Kroger
aus Warnemunde, spater Rendsburg. Der Pachtvertrag be-
gann am 1. Januar 1947.

Die Ubernahme der Husumer Schiffswerft durch den
Schiffbauingenieur Hans Kréger bedeutete eine Zasur im
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Abb. 47: Ubersichtsplan der Husumer Schiffswerft an der Siidseite des AuBenhafens

Schiffbau der Stadt Husum. Bis dahin waren lediglich Holz-
schiffe in Husum gebaut und héchstens Reparaturen an
Stahlschiffen ausgefihrt worden, nun begann jedoch die
Ara des Stahlschiffbaus in Husum (hélzerne Fischkutter
wurden nur noch sehr selten hergestellt). Bevor der Betrieb
der Werft jedoch in vollem Umfang aufgenommen werden
konnte, musste der ziemlich desolate Betrieb wieder herge-
richtet werden. Nebenbei wurden jedoch Reparaturen so-
wie Umbauten an Marinefahrzeugen ausgefiihrt’#2. Der
Betrieb entwickelte sich gut, und 1949 lief als erster Neu-

bau der Zollkreuzer ,Eiderstedt* vom Stapel. Als erstes
Seeschiff folgte 1951 der Tanker ,Esso Sgldafjord”. Der er-
ste Passagierschiffsneubau war 1955 die ,Uthlande” fiir die
Wyker Dampfschiffsreederei. In den néchsten Jahren liefen
hauptsachlich Kimos vom Stapel. Verbunden mit den im-
mer schneller erfolgenden Ablieferungen von Neubauten
wuchs auch rasch die Belegschaft. Nach einem Beginn mit
6 Beschaftigten im Jahr 1949 lag diese Zahl Mitte der 50er
Jahre des vorigen Jahrhunderts bereits bei 150. Mit 350
Beschaftigten war die Werft 1965 Husums gréBter Indu-




striebetrieb. Da die Neubauten immer gréBer wurden, gab
es Probleme mit der Schleusendurchfahrtsbreite, die durch
einen Schleusenneubau 1973 endgultig gelést wurden [vgl.
Abschnitt 6.3]. Die beengten Verhéltnisse im Innenhafen
erzwangen schlieBlich 1969 den Umzug der Werft nach der
Roédermisser Hallig, westlich der Thordsen-Silos. Der
Werftinhaber Karl Kréger starb 1971 und sein Schwieger-
sohn Uwe Niemann fihrte den Betrieb weiter. 1977 [nicht
1978 wie in dem zitierten Aufsatz angegeben] wurde der
Werftstandort Innenhafen endgiiltig aufgegeben™. Ver-
gleicht man die ersten geschichtlichen Daten mit diesem
Zeitpunkt, dann hat die Husumer Schiffswerft praktisch 200
Jahre an dieser Stelle bestanden. Schon einige Jahre fri-
her war der charakteristische Larmpegel der Niethdmmer
Uber der Innenstadt verklungen - nachdem die neueren
Schiffe mittels SchweiBtechnik hergestellt wurden -, der
den Biirgern der Stadt bis dahin akustisch deutlich gemacht
hatte, dass mitten in unserer Stadt eine florierende Werft ih-
ren Standort hatte! Durch den letzten Schleusenneubau
konnten jetzt - in Ballast - [Erklarung vgl. Ziff. 8.51 d. An-
merkungen] Schiffe bis zu 10000 t den Hafen anlaufen. Der
starke Druck des Weltmarktes zwang jedoch die Werft, sich
immer mehr auf den Bau von Spezialschiffen, wie Bohrin-
selversorger, Hotel- und Fahrschiffe, Schwergutschiffe
usw., umzustellen.

Nach dem Umzug an den AuBenhafen, der schon 1969
begann, wurde die Werft dort rasch ausgebaut (Abb. 47).
Neben zwei Querhellingen von jeweils 120 m Lange wurde
1974 das Trockendock ,Dock 1 mit einer Ldnge von 130 m
und einer Breite von 25 m eingerichtet. (Dies war wegen
des schlechten Untergrundes im Bereich der ehemaligen
Halbmondwehle mit erheblichen baulichen Problemen bei
der Spundwandrammung verbunden.) 1983 erfolgte der
Ausbau eines weiteren Trockendocks, ,Dock 2“,mit 150 m
Léange mit derselben Breite. Die Trockendocks erlaubten
nun der Werft, auch umfangreiche Reparaturauftrage zu
Ubernehmen.

Neben den Querhellingen wurden noch zwei kleinere
Schraghellinge von 70 m bzw. 45 m Lange erbaut. Die
Werft verfligte tber vier Turmdrehkrane mit einer Tragkraft
von2x 10t,1 x30tund 1 x 60 t. AuBerdem besalB die
Werft eine Reparaturkaje von ca. 480 m”2%,

Die Investitionen fir den Werftneubau waren immens,

so kostete allein das erste Dock 21,5 Mio DM und das zwei-
te 29 Mio DM7295. Die Werft beschéftigte jetzt in Spitzen-
zeiten bis zu 800 Personen.

Die Querhellinge der Werft lagen oberhalb der
Hafenspundwandkante und die Neubauten wurden bei
Hochwasser im Querstapellauf in das hoch aufgischtende
Hafenbecken unter den Augen hunderter von diesem
Schauspiel emotional berlhrter Zuschauer auf der Hafen-
nordseite zu Wasser gelassen. Trotz der Zunahme im Re-
paraturbetrieb verschlechterte sich ab Ende der 80er Jahre
des vorigen Jahrhunderts die Auftragslage des Betriebes
wegen der billigen auslandischen Konkurrenz aus Fernost
immer mehr, sodass der Betrieb 1999 praktisch ohne
Schulden, aber aus Mangel an wirtschaftlich vertretbaren
Auftrédgen Insolvenz anmelden musste. Die wahrscheinlich
alteste Werft Deutschlands musste trotz ihres hohen schiff-
baulichen Standards am 31. Januar 2000 endgliltig die To-
re schlieBen™*,

Ganz ist der Schiffbau aus Husum jedoch nicht ver-
schwunden. In den vorhandenen Dockanlagen hat die
Husumer Dock- und Reparatur GmbH einen zzt. zufrieden-
stellend laufenden Schiffsreparaturbetrieb eingerichtet. Auf
dem grdBeren Teil des ehemaligen Werftgelandes hat sich
der namhafte Windkraftanlagenhersteller Repower Sy-
stems AG eingerichtet. Der Betrieb hat im Februar 2000
seine Produktion aufgenommen. In der Regel werden dort
Windkraftanlagen mit 1500 kw hergestellt. Die Bauhdhe der
Tiarme liegt zwischen 55 und 111 m. Im Jahr 2001 entstan-
den hier bereits ca. 125 und im Jahr 2002 ca. 160 Anla-
gen™. Damit ist anstelle der ehemaligen Werft ein wichti-
ger Industriebetrieb entstanden, der von Husum aus auch
die geplanten Offshore-Windparks mit einrichten wird.

7.3 Kran und Waage

Die Errichtung eines Kranes durch eine herzogliche Verfi-
gung von 15267%" bedeutete eine erhebliche Verbesserung
der Lésch- und Lademadglichkeiten des Hafens. Wéhrend
vorher die Schiffe von Hand bzw. mit bordeigenem Geschirr
beladen oder geléscht wurden, bot sich nun besonders bei
schweren Lasten und solchen, die mit bordeigenen Még-
lichkeiten kaum oder nur mit erheblichem Aufwand bewal-
tigt werden konnten, der Einsatz eines Kranes an. Hier-
durch wurde der Hafen sicherlich auch fir Schiffe mit
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7.4 Die Husumer Bérse

Im Althusumer Bilderbuch wird die Husumer Bor-
se von Felix SchmeiBer erwahnt; hierzu schreibt
er: ,Eine heute vergessene Tatsache ist es, dafB
sich einst in der N&he der Schiffswerft, am Ende
des Hafens, eine regelrechte Husumer ,Bérse’
befunden hat, die wir noch auf einem Plan aus
dem Ausgang des 18. Jahrhunderts finden. Nahe-
res ist nicht Uber diese Borse Uberliefert worden
,.. 74 Der von SchmeiBer zitierte Plan ist noch im
Stadtarchiv vorhanden. Es handelt sich um den
LAUf-RiB von dem an der Schifbriicke in Husum,
norder seite zu setzenden neuen Bollwerck und
zwar von des ehemaligen Bosch sein Haus bis an
der Schlause [!]“ des Zimmermeisters Lorentz Lo-
rentzen vom 19. Januar 178472, Auf diesem Plan

a 1 z 3
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ist die Lage und Konstruktion der Bérse ein-
gezeichnet. Es handelt sich um einen Platz von
ca. 28,60 x 4,80 m an der Ostseite des Hafens.

im

Abb. 48: Der alte Kran am Hafen

schwereren Gltern attraktiver (Abb. 48). Fiir die Benut-
zung des Kranes waren von den Schiffern Krangelder zu
entrichten. Die Uberschisse, die sich nach Abzug der
Kosten flr den Betrieb und die Unterhaltung des Kranes
ergaben, fldssen der Stadtkasse zu. Die ein- und aus-
laufenden Schiffe mussten dem Kranmeister auch das
Pfahl- und Briickengeld erlegen; hierzu durften die Luken
der Fahrzeuge beim Einlaufen nicht ge6ffnet und vor dem
Auslaufen nicht geschlossen wer-

Dieser ist mit einem Zaun umfriedet und im Nor-
den mit einem Zugang versehen und auf der Ostseite mit
einem Tor (Abb. 49).

Leider finden sich meines Wissens weder im Findbuch
des Bestandes der Stadt Husum noch in den Manualre-
gistern der Stadt Hinweise auf den Zweck und den Betrieb
der Borse. Es ist zu vermuten, dass hier Waren aus dem
Schiffsverkehr von sachverstandigen Begutachtern bewer-
tet wurden und anschlieBend von interessierten Kaufleuten
Ubernommen und in den Handel gebracht wurden.

den, bevor der Kranmeister die La-

dung kontrolliert hatte”®. Mit der

oben genannten herzoglichen Verfu-
gung von 1526 wurde auch die Er-
richtung einer Waage befohlen. Hier-
durch war es in Zukunft méglich, die
vorher durch Taxation gewichts-
maBig bestimmten Glter exakt zu

wiegen und dadurch auch die
Zolleinnahmen der Stadt, die einen
erheblichen Anteil des stadtischen

i f”“”'_

Haushalts ausmachten, genau zu be-

stimmen’®. neuen Bollwerck*

6

Abb. 49: ,Auf-RiB von dem an der Schifbriicke [!] zu Husum, norder seite setzenden,



Im Ubrigen taucht der Begriff ,Bérse“ auch noch im 19.
Jahrhundert auf. In der ,Uebertragungsacte wegen des
Uebergangs des Hafens der Stadt Husum an den Staat [=
das Kénigreich Danemark] vom 30. Juni 1847 wird auf Sei-
te 5,im § 2, Abs. b bei den an den Staat zu tibertragenden
.Hafenlocalitaten“ dieser Platz als ,die zu Osten daran
stoBende s.g. Bérse" ausdriicklich erwahnt’*.

7.5 Das Seegericht

1582 wird Husum durch Herzog Adolf von Schleswig-Hol-
stein-Gottorf ,mit dem alten See-Rechte von Wysby" be-
gnadigt“751. Mit diesem alten Hanserecht erhielt Husum ei-
ne herausragende Rolle in der Seegerichtbarkeit. Sitz des
Seegerichts wurde ein Gebdude im Westerende [Haus Nr.
13].

Die Einrichtung eines Seegerichts war fiir den Schiffs-
verkehr von groBer Bedeutung. Die Zahl der Schiffsunfalle
war wegen der unzulénglichen Navigationsmittel (mitunter
auch der fehlenden Navigationskenntnisse der Schiffer) so-
wie schwieriger Fahrwasserverhaltnisse im Wattenmeer
sehr hoch. Hinzu kam, dass die damaligen relativ kleinen
und oft auch schwachen Fahrzeuge héaufig in Stirmen be-
schadigt oder zerstdrt wurden. Auch kriegerische Ereignis-
se und Piraterie, verbunden mit der Versenkung oder Kape-
rung von Schiffen, fihrten zu hohen Verlusten in der Schiff-
fahrt™*,

Sicherlich wurde schon vor der Einrichtung des Seege-
richts bei Seeangelegenheiten auf der Grundlage des Jiti-
schen Low Recht gesprochen, jedoch war die Einflhrung
des Wysbischen Seerechts in Husum flr die damalige Zeit
ein Fortschritt in der Seerechtssprechung, denn dieses
Recht regelte in 72 Beliebungen [= Paragraphen] weit de-
taillierter die spezifischen Verhélinisse der Seefahrt als das
fir solche Falle eher allgemein gehaltene Jiitische Low™.
Hierzu schreibt LaB: ,.... zu dem schlichen auch in Gericht-
Sachen beym Gebrauch des Jitischen Low-Buches viele
Unordnungen ein. Diese Vorstellung bewog dahero die
Herrschaft, das Flecken Husum in diesem 1528sten Jahre
von dem Sudergoeshardischen Dinge und Gericht abzu-
sondern, und zum Weichbilde zu machen, und mit einer ei-
genen Gerichts- und Policey-Ordnung zu begaben und ih-
nen auch das allda Ubliche Wysbische See-Recht zu
bestatigen.””*. Auffallend ist hierbei die Redewendung ,das

allda Ubliche Wysbische See-Recht”, hiernach scheint die-
ses Recht offenbar auch schon vor der Privilegierung von
1528 angewendet worden zu sein. Das Seegericht bestand
aus vier Kaufleuten und vier Schiffern unter dem Vorsitz
des ,worthabenden” Biirgermeisters und tagte in der Regel
im Haus des Tonnen- und Bakenmeisters. Das Gericht war
gleichzeitig Mittelinstanz fir Seestreitigkeiten der Inseln
und umliegenden Orte, die nach LaB das Gericht per mo-
dum appelationis [= Art und Weise der Berufung ] anrufen
konnten™.

Anmerkungen

711 ZFB,Sp.73

7.12  Adress-Buch der Stadt Husum und des Kreises Husum so-
wie der Stadte Friedrichstadt, Tonning und Garding, Erste
Ausgabe 1900 Adress-Buch der Kreise Husum und Eider-
stedt, der Landschaft Stapelholm und der Amtsbezirke Hol-
lingstedt und Treia, Zweite Ausgabe 1903
Sidschleswigsches AdreBbuch, Dritte Ausgabe 1906
Siidschleswigsches AdreBbuch, Vierte Ausgabe 1909, jetzt
nur noch PreuB. Staat Bauverwaltung Stdschleswigsches
AdreBbuch,

Finfte Ausgabe 1912, nur noch Angabe HeBler, Ludwig
Wasserbaurat

Sudschleswigsches AdreBbuch, Sechste Ausgabe 1924,
nur noch Angabe Eilmann, Hans Reg.-Baumeister
Sudschleswigsches Adressbuch, Siebente Ausgabe 1928,
Eintragung: (PreuBisches Wasserbauamt, Eilmann, Hans,
Regierungs-Baurat) Stdschleswigsches AdreBbuch, Achte
Ausgbabe 1931, Eintragung wie vor

Sudschleswigsches Adressbuch, Neunte Ausgabe 1934,
Eintragung wie vor

Silidschleswigsches  Adressbuch, Zehnte Ausgabe
1937, Eintragung: (PreuBischer Staat), Marschenbauamt,
Libkes, H, Regierungs-Baurat

Nach eigener Kenntnis des Verfassers, der als Tiefbauing.
u. a. fir dieses Amt tatig war

Nach Angaben des neuen Eigentimers

HOFF, S. 25, S. 26

Angaben von Herrn Bobke, Amt fiir I&ndliche R&ume in Hu-
sum

7.21  KANF 4W/9 vgl. auch Ziff. 6.14
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7.14

7.15

7.16
717
7.18

7.22  Steen, Uwe, Friedrich Brandt, Ein Pionier der Photographie
in Schleswig-Holstein, Heide 1989, S.155

7.23 Mommsen, Ingwer, Die Bevolkerung der Stadt Husum von
1769 bis 1860, Kiel 1969, S. 256

7.24 wievor, S. 179
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HN v. 17. Mai 1987: ,, Alte Dokumente Ulber die Werft*

HN v. 9. Juli 1987: (Jurgen Dietrich) ,Als Bilder noch hand-
geschnitten wurden / Scherenschnittartige Wiedergabe der
Schiffbauerfamilie Paasch tauchte auf*

HN-Sonderbeilage Hafentage 11. August 1999: Reinhard
Mesch ,Husums Schiffswerft wurde 1796 gegriindet / Ein
Schiffbaumeister kam aus Altona“

SchmeiBer, Felix, Alt-Husumer Bilderbuch, Husum 1939,
S. 96

auch KANF D2-3809 Pachtvertrag Volquardsen 1908,
KANF D2-3842 Nachtragspachtvertrag E. Stocks 1899,
Pachtvertrag Johannes Ténnies 1930, Pachtvertrag Hein-
rich Wulff 1940

KANF D2-3842

KANF D2-3842

Jonas, Wolfgang, schiffbau in Nordfriesland / Holzschiffbau
in Tonning, Stahlschiffbau in Husum, Schriftenreihe des
Nordfriesischen Schifffahrtsmuseums in Husum, Bd. 1, Hu-
sum, S. 79

wie vor

Technische und zeitliche Angaben durch den ehemaligen
technischen Mitarbeiter der Husumer Schiffswerft, Herrn
Fred Ebeling, Husum, sowie von Herrn Fien von der Hu-
sumer Dock- und Reparatur GmbH

Angaben von Frau Karin Niemann, der Frau des ehemali-
gen Werfteigentliimers Uwe Niemann

Zeitangaben von dem ehemaligen technischen Mitarbeiter
der Husumer Schiffswerft, Herrn Fred Ebeling, Husum
Angaben des Windkraftanlagenherstellers Repower
Systems, Husum, Rédemishallig

MOLL, S. 90, Nr. 255

LASS LS. 130

vgl. LASH Abt. 7 Nr. 2071ff Zollrechnungen von 1488-1689
SchmeiBer, Felix, Alt-Husumer Bilderbuch, Husum 1939,
S.97

KANF D2-2135

,Uebertragungsacte wegen des Uebergangs des Hafens
der Stadt Husum an den Staat“ vom 30. Juni 1847. Enthalt
auf S. 5 b Hinweis auf die Borse.

Transkription von Holger Borzikowsky, 1995, nach der be-
glaubigten Abschrift im LASH Abt. 79 Dept. Il ANr. 125
MOLL, S. 242, Nr. 636 sowie

Falck, N., Handbuch des Schleswig-Holsteinischen Privat-
rechts Altona 1825, S. 434 und Corpus Statuorum Slesvi-
censium ..., Schleswig 1795, S. 675ff

Begnadigung des Wickbildes Husum mit dem olden Seher-
echte van Wysbuy“

vgl. Chronik der Stadt Husum

LASH Abt. 400.45 Nr. 364, S. 43ff, S.51ff

vgl. auch Kiihn, Hans Joachim, Gestrandet bei Uelvesbiill,
Husum 1999,S.7ff

7.53 LASSI,S.66

7.54 wie 7.53

7.55 LASS I, S. 122 sowie BECC, Anhang: Geschichte der
Stadtverfassung von Husum..., §19, S.43f

Abbildungen

Abb. 44

Ubersichtsplan des Hafens im Bereich des Hafenamts. Zeichnung
des Verfassers nach Planunterlagen des Erwerbers des ehema-
ligen Hafenamts im Jahr 2003

Abb. 45

KANF 4W1/1, ,Grund-RiB von der Sider-Seite der Stadt Husum

nach Rédemis zu..., im RiB gebracht in den letzten Tagen des Aprill

und den ersten Tagen des Maij-Monaths 1775 von mir, Ingwer Ja-
kobsen, beydigter Land-MeBer".

Legende:

LA": der Siel-Zug, wodurch die Milde [= Rodemisser AuBenpriel] so
durch die Siidermarsch in die Aue, als einen Theil des Stadt-
Hafens flieBet; oder der Lage-Teichs-Siel.

,B“: die Aue so von der Ost-Husum er Wasser-Mihle kémmt und
langst der Stadt-Husumer Kirchen- oder Closter- oder Lam-
mer-Fenne bis zur Stadt-Haupt-Schleuse [=Zingelschleuse]
gehet.

: der Stadt-Hafen bey der Schiff-Briicke und der Hafen bey der
sogenannten Kley-Kuhle, welche einen Theil der Aue nach
dem Westen befassen.

: die Schitte [= Einfriedigung fUr ausgebrochenes bzw. herren-
loses Vieh] an der auBersten Spitze des Poggenburg-Rdde-
misser-Landes.

: die duBerste Spitze des Ufers der Gdde oder Grete [= Wiese,
Weideland] von der Aue bey der Stadt-Husumer-Closter-Kir-
chen oder Lammerfenne.

LF*: der Stein-Damm von Rédemis
NB! Nota von A. bis E. formiret sich der ReceB vom 3.ten
Seotbr: 1619. diegezogene Jurisdictions-Scheidungs-Linie
zwischen Husum zwerg [= quer] Uber den Stein-Damm, von
selbsten.

:die Linie der zum Theil noch sicht- und kennbahren Spuhren
des Stadt-Husumer-Noth-Schleusen-Siels, welches von der
Stadt aufgegraben und gebraucht wird, wenn die Stadts-
Haupt-Schleuse neu geleget, oder mit Haupt-Reparation ver-
sehen wird.

.H*“: Der Platz Quaest: vor dem Zingel-Thor, wo vordem die Trahn-

Brennerei gewesen, und worauf zum Theil das neue Haus im
4. Quartier N° 186V2 mit einem Stall gebaut ist.

J“: das néchste dicht daran nach Norden stoBende Haus im 4.ten
Quart: N° 186

: Die Ubrigen nach Norden liegenden Hauser vor dem Zingel-
Thor ...



,L“: Der Stadt-Husumer-Zingel-Thor.

,M“: Das Stadts-Schleusen-Haus.

,N“: Die sogenannte Stadts-Borse.

,O": Der Landes-Herrschaftliche Krahn bey der Schiff-Briicke,

,P*“: Der Hugel, welcher gréBten-Theils von dem aus der Stadt da-
hin gebrachten Unrath entstanden, und woselbst der Schwei-
ne-Marckt gehalten.

,Q": Das auf diesem Hiigel von der Stadt erbaute Magazin fir die

See-Tonnen.

Der Platz auf Stadts-Grund, woselbst zur Callfaterung der

Schiffe ein Schlepp-Helling angeleget ist.”

LR

Abb. 46

Scherenschnitt der Familie des Werftbesitzers Detlef Paasch. Foto
Jurgen Dietrich, Husum. Vgl. dazu auch Aufsatz von Jirgen Diet-
rich, ,Als Bilder noch handgeschnitten wurden. Scherenschnittarti-
ge Wiedergabe der Schiffbauerfamilie Paasch tauchte auf*, in: Hu-
sumer Nachrichten vom 9. Juli 1987

Abb. 47
Ubersichtsplan der Husumer Schiffswerft an der Siidseite des
AuBenhafens WCHR, S. 4

Abb. 48

Der alte Kran am Hafen. Zeichnung des Verfassers.

Grundlagen der Zeichnung:

KANF 4 WI/11, Prospect der Schiffbriicke KANF D2-2135, Boll-
werksriBB der Schiffbriicke 1784, hieraus Breiten- und Héhen-MaBe
des Krans. Der angegebene MaBstab in FuB wurde mit dem MaB
far ein Husumer FuB = 0,29573 m umgerechnet. Daraus: Kranlan-
ge = 5,30 m, Kranhdhe bis zur Traufe = 5,40 m, Giebelhéhe = 2,70
m, Fundamenthdlzer fir die Kénigswelle - 4,20 m, Drehkranz =
0,55 m, Kranbreite und Auslegerlan-se beruhen auf geschatzten
Annahmen.

Weitere Angaben lber den Kran finden sich in einem ,Inventarium*“
vom 26. Juni 1710 [Stadtarchiv Husum CM 2100]. Hieraus geht
hervor, dass der Kran zum Drehen mit Handspaken bewegt wer-
den musste.

Abb. 49
KANF D2-2135, ,Auf-Ri8 von dem an der Schifbriicke [!] zu Hu-
sum, norder seite setzenden, neuen Bollwerk ... ,. Die Legende

enthalt unter dem Buchstaben ,K* den Platz der Bérse an der Ost-
seite des Hafens.

Das alte Seegericht, um 1900 (N.N.)
Die Bauart und der rechte obere Mauer-
anker in Form einer ,4“ deuten auf eine
Erbauung in der Mitte des 18. Jahrhun-
| derts hin. Das Gebdude im Westerende
13 ist heute, wenn auch etwas veréan-
dert, noch vorhanden.




