Der Eisenbahnbau erschloss den landlichen Raum

Die Frederik VII. Siidschleswigsche Eisenbahn machte 1854 den Anfang
Marschbahn-Gesellschaft folgte 1887 mit dem Briickenbau iiber die Eider

Zusammengestellt von Hanswerner R6hr

Die Vorlaufer der Eisenbahn sind in
Deutschland vor allem im Bgibau
zu finden. Unteffage liefen die bei
der Forderung benutzten Loren
anfangs auf Holzschienen. Im
Ruhrkohle-Begbau entstand ab |
1787 ein ca. 30 km langes Netz vo
Pferdebahnen, um auch UbEge
den Transport der Kohle zu den
Verladestellen an der Ruhr zu ratio
nalisieren. Das damaligetr8cken-
netz im Ruhgebiet diente noch k=
nicht dem dfentlichenVerkehr

Museumswagen einer Pferdebahn aus dem Jahre 1877.
WesentlichéAnstoRRe fir die Eisen-
bahn in Deutschland gaben die Ent-Eisenbahn zwischen Nurnigeund
wicklung der ersten betriebstaug Furth als die Geburtsstunde de
lichen Lokomotiven in England deutschen Eisenbahn. Da die Koh
(Trevithick 1804, Blenkinsop 1812) lenbeschdting zum Betrieb der
und die Erdfnung einer ersten ,Adler" noch schwierig warwurde
offentlichen Bahn, der t8ckton auch diese sechs Kilometer langd
and Darlington Railway 1825. Strecke noch hauptsachlich mit
Auch in Deutschland gab eger  Pferdekraft betrieben. Die erste
suche, den Bahnbetrieb mit Loko- deutsche, ausschlieRlich dampfbe
motiven aufzunehmen. So bautetriebene Eisenbahn war die am 24
z. B. Johann Friedrich Krigar 1815 April 1837 er6fnete $recke VON George Stephenson (1781-1848),
in Berlin eine Kopie der Dampf- Leipzig nachAlthen der Leipzig- englischer Ingenieur und Hauptbe-
lokomotive von John Blenkinsop Dresdner Eisenbahn. grinder des Eisenbahnwesens.
fur die Konigshutte in Oberschle-
sien, die wegen zu geringer Leis
tung die Erwartungen jedoch nicht
erfillte.

DasAufkommen der ersten Eisen-
bahnverbindungen in der ersterp®s
Halfte des 19. Jahrhunderts wurde;

von den damaligen Zeitgenosserj
unterschiedlich ~ aufgenommen. jg=
Man flrrchtete sich vor allem vor #

dem Qualm der Lokomotiven.

Fiur Deutschland begann das Eiserjts
bahnzeitalter am 20. Septembe

1831. Die Prinz-Whelm-Eisen- §
bahn war eine preul3ische Meile
lang (ca. 7,5 km), fuhr von Hins- |
beck an der Ruhr (heute Essen
Kupferdreh) bis Nierenhof (heute

Velbert-Langenbey) und wurde in
den ersten g3 Ja@f{)ren ausschlieBIic”Der Adler® war der Name der ersten Eisenbahnlokomotive in Deutschland. Sie

. ! . wurde von dem englischen Eisenbahnpionier George Stephenson konstruiert und
m!t Pferdekraft betrieben. @iell l:gebaut. Die Lieferung nach Nirnberg bestand aus tber 100 Einzelteilen. In den
fe!ert man den 7. Dezember_183~Werkstétten der Maschinenfabrik von Johann Wilhelm Spaeth wurde die Dampf-
mit der Ertfnung der Ludwigs- lokomotive 1835 zusammengesetzt. (Nachbau von 1935, Nirnberg 1999)
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Die ,Konig Frederik VII. Stidschleswigsche Eisenbahn®
war der Anfang einer Revolutionierung des Transportwesens im Herzogtum Schleswig

In Danemark engagierte sich derFlensbug Gber Eggebek, Sollerup, tian Hansen jun. aus FlensQuiEr
Staat friih beim Bau und Betrieb OsterOhrstedt und Rdédemis (Hu- gab 1837 eine Schrift heraus, in der
von Srecken. FrederikVIl. hatte sum) nachrénning hielt man wirt  er schrieb: ,Die Eisenbahn ist die
bereits 1835 eine Konigliche Eisen- schaftlich und politisch flr besser Lésung dieser Zeit. Es gibt kaum
bahn-Commission eingesetzt, uncMan wuirde dadurch den
der danische taat war der gréRte Anschluss an dieVieh-
Aktionar an der 1844 erfifeten zuchtgebiete Jitlands errei
Christian VIII. @stersg Jernbane chen und unter Beriicksich-
der Altona-Kieler Eisenbahn-Ge- tigung des HusumeW¥ieh-
sellschaft im damals der Krone marktesViehtransporte und
unterstehenden Herzogtum Hol-andere Produkte voion-
stein. In der Folge entstand diening nach England auf die
DSB (Danische taatsbahn) bereits dortigen Méarkte verscHin
am 1. September 1867 und kauftekbnnen. Besonders Flens-%* P S
schrittweise bestehende Linien auf.burger Kaufleute wiinschten & Lagton Mt %) @&;ﬂ?%{)
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Bereits kurze Zeit nachdem 1835 indung, da sie dadurch den  .a# s di. o s
Deutschland die erste Eisenbahn Kontakt zum westlicheteil fmﬂjﬁ: e ;A -
Johdy fae e fhae,

strecke zwischen Nirnbgrund des Herzogtums stéarken ung
Furth eréfnet worden wardisku  die Abhangigkeit zu dem
tierte man im Herzogtum Schles- Ubermachtigen Hambgr
wig Uber den Bau einer Eisenbahn-verringern kdnntenAm 16.
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verbindung zwischen Flenslgur Januar 1837 wurde die Ideg e
und Tonning. in der ,HusumerWochen-

schau“ verdfentlicht, im /\,}b e
Da Danemark befiirchten musste Mai 1837 wandte man sich B ns T o m{! ,(:.» ’f"“,ﬁ{;
dass die von den Eisenbahnunteran den Konig, der als Blitissy, o iy e Wity i W,;;,
nehmern geforderte Nord-SladY Herzog Schleswigs zustén
bindung sich letztendlich auf Ham- dig war und bat um die | #xdii: -

A2

burg konzentrieren wiirde und denKonzession.
Ia,r,]d“Chen Raurp nicht l?e.rUhI:en X Schreiben von Flensburger Biirgern an ,Seine
wirde, war es fur das Konigreich Einer der Initiatoren, der ganigliche Majestat® mit der Bitte um Bewilli-
sinnvoller Querverbindungen zu sich diese Eisenbahnverbin-gung zur Aktienzeichnung (Landesarchiv
bauen. Die Bahnverbindung vondung winschte, war Chris-Schleswig-Holstein, Abt. 652, Nr. 1030).

Frederik VI.
Kopenhagen; t 3. Dezember 1839 in
Kopenhagen) war Konig von Dane-
mark von 1808 bis 1839 und von Nor-
wegen von 1808 bis 1814.

(* 28. Januar 1768 in

2

Christian VIII. (* 18. September 1786
in Kopenhagen; 1t 20. Januar 1848 in
Kopenhagen) war Koénig von Dane-
mark von 1839 bis 1848 und 1814
Kdénig von Norwegen.

BERICHTE UN

Frederik VII. Karl Christian (* 6.
Oktober 1808 in Kopenhagen; t 15.
November 1863 in Glicksburg) war
Kénig von Danemark von 1848 bis
1863.
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Bau der Verbindung
gebraucht wurden.
Der Vorschlag wurde
mit einem Begleit-
schreiben von Reg-
nar Westenholtz an
C. M. Poulsen ge-
schickt, der die
Angelegenheit weiter
be-gleiten sollte.
Poulsen leitete den
Vorschlag an den

Interims - Actie

Flenshurg-Masum-Ténninger Eisenbhalin-Gesellschall
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hat auf dic ven demselben gezeichnede Actie, sl welche Actic cin Gesammieinsehiss von
hachsiens Ein Hundert Specics Silbermanae gefrilent werden kans, den ersten plan-
missigen Einschusy mii fiint Specles oder zehn Rbthlr 8. W cingezalii, hat dafar
verhfiltissidssigen Theil an den tGewing und Veslust der Flunsburg -Husen- Tanninger K-
senbnhn - Gesellschaft und st den Slalulen wnlerwaorfen,
Flenaburg, den EFE et F e AT,
Fiir die Flensburg - Husmi-Tanninger Eiscobaln- Gesellschalt,
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schleswigschen
Minister Graf Carl Moltke und
unterstrich in einem Schreiben
Petos Soliditat und sein groRReg
eine Erfindung, die eine so bedeu |nteresse an der Scfiighrt zwi
tende Rolle fir denVerkehy schen Lowestoft un@énning. Der
Wohlstand und dem Glick der politisch problematische Punkt bei
Bevolkerung spielen wird®, und diesemVorhaben war die/erbin-
hatte klareVorstellungen darliber dung nach Rendsbmyr wodurch
wie das Projekt finanziert werden eine Verbindung von Hambugf
sollte. ,Woher soll das Geld kom Altona nach Flensbgrgeschdén
men? Wir haben Beweise daflir werden wirde. Dies entsprach nich
dass die Regierung gerne gemeinden Vorstellungen der déanischen
nitzige Vorhaben unterstitzt, und Regierung, die das Herzogtum
wir wiirden es uns wiinschen, das:Schleswig enger an Danemark
die Regierung die Leitung desund nicht an Holstein kniipfen
Projekts ubernimmt und dafiir eini wollte. Poulsen schrieb dahetass
ge hundert Mark verwendet. es vorstellbar sei, dass dédter-
Schwieriger scheint es, den Betracnativen zu einer direkterVer
durch denVerkauf vonAktien in  bindung vonTénning nach Rends-
den betrdenden $dten zu erzie burg gabe.
len. Es gibt aber auch die Mdglich-
keit, sich an eine Eisenbahn-peto fuhr nach Kopenhagen unc
gesellschaft in London zu wenden,erhielt am 8. September 1852 die
die uber reichliches Kapital ver Konzession, die er am 20. Marz
fugt.” 1854 an die ,FlensbgrHusum-
Tonninger Eisenbahngesellschaft
In der Zeitung ,Feedrelandet” war {ibertrug, die er selbst leitete. Die
im August 1851 zu lesen, dass deiGesellschaft, die (iber eifsktien-
englische Eisenbahnunternehme kapital in Héhe von 40.000 Pfund
Samuel Morton Peto, der Ingenieur Sterling verfiigte, erhielt deAuf-
und Lokomotivenhersteller Robert trag zum Bau einer Eisenbahnver
Stephenson und der Ingeniewr S bindung von Flensbgr iiber Hu-
Bidder Kopenhagen besuchten.  sum nachTénning und den Bau
einer Querverbindung von Oster
Am 26. Februar 1852 machte PetcOhrstedt bis nach RendsbubDiese
der danische Regierung d#&- Strecke sollte dieVerbindung zur
gebot, innerhalb eines Jahres eiI’HBahn von Neumiunster nach Rends
Eisenbahnverbindung quer durchpurg sicherstellen sowie zu der von
das Herzogtum Schleswig von Kiel nachAltona. Damit kam Peto
Flensbug nachTonning anzulegen dem Wunsch derer entgegen, die
und auRerdem eine Querverbin-eine Verbindung quer durch das
dung nach Rendshyrzu bauen. Herzogtum von Ost nachest
Die einzige Unterstltzung der dani wollten, als auch denjenigen, die
schen Regierung bestand in eineeine Verbindung von Nord nach
Steuerbefreiung, Befreiung von Sid wollten.
der Zahlung einer t8mpelabga-
be sowie Zollfreiheit fir dieWa- Die Arbeiten wurden von Englan-
ren und Gegenstande, die fir derdern geleitet. Geratschaften, Loko-

Interims-Aktie der Flensburg-Husum-
Tonninger Eisenbahn-Gesellschaft

BERICHTE UND GESCHICHTE AUS HUSUM UND UMGEBUNG

Sir Samuel Peto, geb. 4. 8.

1809, gest. 13. 11. 1889, in
Woking in der Grafschaft Surrey
(England). Peto durchlief in Lon-
don eine Lehre im Baugeschaft
seines Onkels. Nach dessen Tod
1830 tGbernahm er zusammen mit
seinem Vetter Thomas Grissell
das Unternehmen, das in London
u. a. das St. James' s Theater, die
Nelson-S&ule und den Londoner
Abwasserkanal aus Backstein
baute.

1846 nahm Peto sich Edward
Betts als neuen Geschéftspartner.
Gemeinsam flhrten sie bis 1855
zahlreiche Eisenbahnbauten im
In- und Ausland aus.

In Deutschland war er nur an zwei
Stellen tatig. So gelang es ihm
1859 die erforderlichen Konzes-
sionen von vier Staaten fir die
Homburger Eisenbahn-Gesell-
schaft zu erlangen. Ferner war er
in den Herzogtiimern Schleswig
und Holstein, die damals mit der
Krone Déanemarks verbunden
waren, erfolgreich beim Bahnbau
tatig. Er betrieb die Nord- und
Sidschleswigschen Bahnen bis
zum Jahre 1865.

Flir seine Verdienste um den
Bahnbau wurde Peto in den
Adelsstand erhoben. Die Wirt-
schaftskrise von 1866 fihrte zum
Konkurs seines Unternehmens.




bald nach 9 Uhr vom Bahn-hof ab.
Es hatten sich mehreMolksmas-
sen auf denhdhen vor der tadt
versammelt. Von einer Anhéhe
wurde der Zug mit Kanonendonner
begrufdt. [...JAm Abend erreichte
der Zug wieder den Bahnhof in
Flens-bug und um 7 Uhr wurde
das im Theater versammelte
Publikum von der allerhdochsten
Gegenwart seiner Majestat begli
kt. [...]

Hartwig Rambusch, einer der
Eisenbahner der erstentuBde,
schreibt tber seine Erlebnisse bei
der FrederikVIl. Siudschleswig-

: : schen Eisenbahn u. a.: DigaS
Das Netz der Frederik VII. Stidschleswigschen Eisenbahn im Jahre 1854. tionen waren klein und mit Einfahr

signalen auf hohen Masten ausge
motiven und Personal kamen stattet, die 900 Ellen [1 dé&n. Elle =

anfangs ebenfalls aus England. SiDie offizielle Eréffnung der Bahn- 62,8 cm] vor der auRerstékeiche
Morton Peto war verantwortlicher strecke fand am 25. Oktober standen. Die Personenwagen hatten
Leiter desVorhabens, seint8llver 1854 statt, an der Konig Frederik weder Licht noch Heizung. Die
treter war John Spiking Louth. Der VII. teilnahm. Die Bahn erhielt den Suldschleswigsche Eisenbahn hatte
erste Flensbger wie auch der offiziellen Namen ,Konig Frede- vollstandig die englischen Betriebs-
Husumer Bahnhof erhielt den rik VII. Sidschleswigsche Eisen- bedingungen ubernommerille

Namen ,Englischer Bahnhof, bahn“. Formulare, Fahrkarten und Druck-
aulBerdem wurde eine Eisenbahn sachen waren in englischer Spra-
bricke in Flensbgr ,Englische Die Flensbuger Zeitung berichtete che. Im Frihjahr 1855 erhielt die
Briicke" genannt. u. a. von dem Ereignis: ,Die erste Bahn denTelegrafen entlang der

Schleswigsche Eisen-bahn wurdeganzen 8ecke. Allmahlich nahm
Die Arbeiten an der 41,4 km langen heute von dem erhabenen Monarauch der Guterverkehr zu, insbe
Strecke von Oste®Ohrstedt nach chen, dessen Namen sie tragt, feiersondere der Kohlentransport und
Rendsbuy Uber Klosterkrug bei lich erdfnet. Der Konigszug ging der mit Pferden und Rindern. Mit
Schleswig wurden am 27. Novem-
ber 1853 aufgenommen.

Bereits am 1April 1854 konnte
Samuel Morton Peto Mitglieder des
~Landwirtschaftlichen Vereins zu
Flensbug“ zu einer Sonderfahrt
vom westlich von Flensbgiliegen
den Holzkrug nacfiénning einla
den.

+Wie offentlich angezeigt waging

heute Mogen um 8 Uhr der erste
regelméaiige Eisenbahnzug von¥
hier nach Tonning. Der selbe
bestand aus 4 Personen- und -einfsss
genTransportwagen. [...] So langef
keine regelmafigen Dampfsdhif
routen vonTonning Uber die Nord- L
see und von Flenskyrnach den
Hafen der Ostsee etabliert sind}g ’
diirfte der Personenverkehr auf de il
jetzt er6fneten Flensby-Tonning
Bahn ziemlich beschrankt blei
ben.®, schrieb die Flenskger Zei- pie Bahntrasse der ,Frederik VII. Siidschleswigschen Eisenbahn fiihrte in
tung. Flensburg streckenweise sehr eng an den Hausern vorbei. Aufnahme um 1864.

%
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Der im Jahre

1855 von dem
Architekten

M. G. B. Bindesboel
in Flensburg fertig-
gestellte ,,Englische
Bahnhof™.

der Zeit machten dies@ranspor wurden 1859 ubefonning bereits Nachdem die Eisenbahnverbindung
te 30 bis 40Wagenladungen pro 21.862 Ochsen ausgefiihrAls  zwischen Flensbgr und Ténning
Tag aus. Das Ziel war es, den1888 die Maul- und Klauenseuche1854 erdfnet und die Verbin-
Ostseeverkehr Ubditnning-Flens- ausbrach, wurde die Einfuhr von dung zwischen Ostédhrstedt und
burg zu leiten, um den Sundzoll zu Vieh aufAnordnung Londons nach Rendsbuy dazugekommen war
sparen. GroRbritannien verboten. Bis zu wunschten viele sich auch eine
dieser Zeit wurden vorronning Verbindung nach Schleswig. Im
Tonning war somit der letzte aus bereits Uber eine Million September 1854 reiste eine De-
Stapelplatz an der Eider und Rinder und noch mehr Schafe peilegation aus Schleswig nach Flens-
wichtigster Hafen an dekVest- Schif nach England transpor burg, um mit der Sidschleswig-
kiste bis zur Fertigstellung destiert, die zum groR3effeil mit der schen Eisenbahngesellschafer-
KaiserWilhelm-Kanals 1895Vier  Bahn nachTonning gebracht war handlungen aufzunehmen uber eine
Jahre nach Fertigstellung der Bahrden. Querverbindung nach Klosterkrug,
das nur einige Kilometer von
Schleswig entfernt lag. 1857 wurde
die ,Schleswig-Klosterkrug Eisen-
bahngesellschaft* gegrindetuch
dieser Bau wurde von der Firma
Peto, Bassey und Bettsurchge
fuhrt. Am 29. Oktober 1868inter

Der ,Englische

Bahnhof" in ; : .

Rédemis (Husum), ~ Schrieben die ,Schleswig-Kloster
in Betrieb von krug Eisenbahngesellschaft* und
1854-1910, die ,Schleswigsche Eisenbahnge-
Eteht noch sellschaft’ einenVertrag, wonach
eute.

Die bereits 1856 gebaute Pferdebahn
vom ,Englischen Bahnhof" in R6demis
(Husum) flUhrte Uber die heuti-
gen westlichen Vorgarten des
StraBenzuges ,Damm", der bereits
1484 angelegt wurde, und ,Zingel*
zum Husumer Hafen, an deren Nord-
ostecke sich eine Drehscheibe befand.
Die Trasse der Pferdebahn, links im
Bild erkennbar, war bis zum Anschluss
an die Marschbahn im Jahre 1891 in
Betrieb. Rechts im Bild das ,Holstei-
nische Haus", das spater dem Neubau
des ,Thomas-Hotels" weichen musste.
(Archiv Nissenhaus Husum)

BERICHTE UND GESCHICHTE AUS HUSUM UND UMGEBUNG 5



die ,Schleswigsche Eisenbahnge{
sellschaft* nach dem 13. Februan
1869 Eigentimer der Schleswig-|
schen Zweiglinie wurde. Im De-
zember 1869 wurde dietr8cke

ausgebaut und die Zuge fuhren nur
auch von Klosterkrug nach SchlesH
wig. E

Auch die Konzession fur eine Ei- |
senbahnverbindung nach Norder. ™= _ AL _
Wurd_e Pet,o erteilt. Er grUnd_ete dar Die ,Ochsendampfer" fuhren regelmaBig auf der Linie Ténning-Blackwall (bei
aufhin die ,Nordschleswigsche |ondon). Der Schraubendampfer ,Schleswig™ bewahrte sich dabei besonders. Er
Eisenbahngesellschaft* und 1864schaffte die Fahrt in 30 bis 36 Stunden und konnte 800 Ochsen und 1300 Schafe
wurde dieVerbindung von Flens- an Bord nehmen.

burg nachVojens erdiet.

Die Flensbuger Kreisbahn, die von §
Flensbug nach Kappeln fuhrte und §
liebevoll ,Die Spule* genannt wur
de, bekam ihre Konzession am 17|
Dezember 1884 und wurde vonj
Emil Hyronimus Kuhrt (1848-
1909) gefiuihrt, der spater auch dig;
Sylter Inselbahn baute. Diese Flensj=
burger Kreisbahn war die erste in*
Landkreisregie fahrende Bahn undr;
war bis 1952 in Betrieb. ﬂﬁ

Nach demVorbild des Nachbar |-
kreises Flensbgr wurde auch die o=
Apenrader Kreis-Kleinbahn 1889
eingerichtet, die tber 32 Kilometer|}
bis nach Gravenstein fihrte. Die
Strecke wurde, um moglichst viele [ i . . :
Orte anzuschlieBen, sehr kurven Nach der Eréffnung des Eiderkanals (1785) bekam der Ténninger Hafen groBe

reiph g_ebaUtv was 'ihr den Namergedeutung und war wihrend der Kontinentalsperre wichtigster Hafen an der
.Die Kringelbahn“ einbrachte. Westkiiste. Das 77 m lange Packhaus wurde 1783 erbaut.

| B ~ %6 >

Endpunkt der
Frederik VII.
Siudschleswig-
schen Eisenbahn
war Ténning.
Die Abbildung
zeigt den Bahn-
hof um 1860.
(Archiv WeBler)

6 BERICHTE UND GESCHICHTE AUS HUSUM UND UMGEBUNG



Die von der Marschbahn-Gesellschaft im Jahre 1887 gebaute Eiderbriicke
ermoglichte den Weiterbau bis an die damalige danische Grenze

Viele Jahre waren seit dem
Baubeginn der Marschbahn 1844
vergangen, als am 3. Juli 1879 die
Marschbahn-Gesellschaft eine Bit-
te an das Eisenbahn-Kommissaria
in Berlin richtete, das bis nach
Heide fuhrende Bahnprojekt im
Norden Uber die danische Grenzq
bis nach Ribe weiterfiihren zu dir
fen und somit deAnschluss an das
danische 8eckennetz zu erreichen. |
Die gewtlinschte Erweiterung wurd
am 20. 4. 1883 beschlossen und d
Konzession am 25. 4. 1884 erteil
Der Sreckenabschnitt von Heide |

nach Lunden konnte bereits am 1‘Mit der Fertigstellung der eingleisigen Briicke Uber die Eider im Jahre 1887 war

Septemb(_-?r 1886in Bet”e_b ge',”‘?m der Weg flir den Weiterbau bis an die damalige danische Grenze bei Ripen frei.
men, wahrend die eingleisige (archiv Stadt Friedrichstadt)

Bricke Uber die Eider bei Fried-

richstadt 1887 zeitgleich mit dem fernt lag, zur Freude der Friedrich- Bahnhof* der ,FrederikVIl. Sid-
dortigen Bahnhof fertiggestellt stadter abgelést. DeWeiterbau schleswigschen Eisenbahn* wurde
wurde. Hierdurch wurde der erreichte Husum 1891, das durchauf der nérdlichen Hafenseite ein
(Friedrichstadter) Bahnhof Bittel diesen Gleisbau direkt mit Ham- weiterer Bahnhof fur die Marsch-
an der 8ecke Husum-Tdnning, der burg verbunden wurde. Neben dembahn gebaut. Die t&ckenfiihrung
vier Kilometer von der tadt ent schon bestehenden ,Englischerder ,Sidschleswigschen* wurde

e

= ek ign
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Der Bahnhof Lunden, Aufn. ca. 1900- Im Zuge des Marschbahnbaus musste der Husumer Binnenhafen 1887 mit einer
1910. (Archiv Henning Peters) 34 Meter langen Brlicke Uberquert werden.

zum Teil geéndert und in das Gleis
der Marschbahn eingebunden. Eine
Teilstrecke durch die Siidermarsch
nach Ténning wurde 1902 umge
legt und fihrt seit der Zeit von der
Strecke Husum-Heide etwa 4 km
sidlich von Husum nacWesten in
RichtungTénning ab. 1910 erhielt
Husum mit dem Bau der Husum-
Rendsbuger Srecke seinen dritten
Bahnhof. Der ,Englische Bahnhof*
wurde geschlossen und der Marsch-
bahnhof Husum-Nord Haltestelle
und wahrend des Zweitéheltkrie-
ges fir den Personenverkehr ge-
schlossen, nachdem er durch eine
oo b e LR Bombe zerstort wurde. Die schon
Der dritte, 1910 erbaute Husumer Bahnhof, gleichzeitig wurden auch die Herzog- 1856 gebaute Pferdebahn, die vom
Adolf-StraBe und die PoggenburgstraBe ausgebaut. +Englischen Bahnhof* in Rédemis
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frstiewesaem o Der Bahnhof
Bredstedt mit
angebautem
Glterschuppen
bleibt als Bau-
denkmal erhalten.
(100 Jahre
Eisenbahn-
direktion
Hamburg)

b Budbdt

Bahnhof Struckum (gebaut 1887, still-
gelegt 1987), urspringl. Wallsbdill,
Aufn. 1933. (Archiv Kohlscheen)

(Husum) dber den ,Damm® und |T3
»Zingel“ zum Hafen flhrte, war bis
1891 in Betrieb.

Nachdem der Bahnbau weiter nérd |-
lich fortgeschritten wartrafen sich
am 2. Februar 1882 Bger aus
Bredstedt und den umliegende
Dorfern und Kogen, um Uber die -
Aufteilung der Kosten fir den §
Bahnbau zu beraten. Fast 200.00
Mark Sammaktien wurden unter i
gebracht und die Bredstedter Sparfg
kasse Ubernahm 50.000 Mark. Dag}
1887 erbaute Bahnhofsgebaude is=9
ein Backsteinbau und typisch fir
diese &ecke. Es wurde 1987 unter
Denkmalschutz gestellt.

Mit der Fertigstellung des Hinden-

burgdammes und seiner Eréffnung am

1. Juni 1927 begann fir die Insel Sylt
% ein neues Zeitalter.

e Abbildungen:

Die Uberfahrt bei Sturmflut. Arbeiten
4 am Bau des Dammes. Ankunft von
Reichsprasident Paul von Hindenburg
in Klanxbdll. Fahrt durch die Ehren-
pforte in Westerland anlasslich der

! Eroffnung des Dammes.

Nordlich von Bredstedt flihrte der senbahnverkehr erhielt Niebill erst1862 von Danemark erteilt und am
Streckenbau weiter durch Langen-mit dem am 1. Juni 1927 efoé- 26. 4. 1863 auf die Nordschleswig'-
horn nach Lindholm, dessen Bahn-ten Hindenbugdamm (Kosten: sche Eisenbahn {ibertragen wurde.
hof 1889 (1973 abgebrochen) zu-Dammbau 18,5 Mio. Reichsmark;

sammen mit dem Bau der Quer gesamte ®ecke einschl. Bauten Nach Beendigung der deutsch-
strecke nach Flenstmigebaut wur 25 Mio. Reichsmark)Von Niebill danischenAuseinandersetzungen
aus fahren didutozuge auf die In- erhielt ein Bankhaus die Konzes-
sel Sylt. Ohne Unterbrechung wur sion zum Erwerb der ,Sudschles-
' de die Bahntrasse nach Suderliwigschen® und zu der im Bau
gum (Bahnhofsbau 1887, 1974 ab-befindlichen Nordschlegig’'schen
gebrochen) undondern (Marsch- Eisenbahn“. Nach Grindung der
bahnhof 1887 gebaut) weitmbaut.

_ == ! o i M |
Bahnhof Lindholm, 1889 errichtet,
1981 abgebr. (Archiv Schiinemann)

Tondern hatte bereits einen Bahni
hof durch den Gleisanschluss 186
durch die Bahnstrecke voming- P
de. Dann wurde Niebill (Bahnhof leff nachTondern erhalten, die ,il1""_ Lok
1887 gebaut) erreicht, von wo Zweigbahn der Nordschleswig’'- S | |
schon 1895 eine private Meterspur schen Eisenbahn Flenshtvojens Bahnhofsgebéude Tondern-Nord
bahn nach Dagebull bestand. Seiniwar, und deren Konzession demgg- gebaut, 1987 abgebrocher;.
eigentliche Bedeutung flr den Ei- Engléander Sir Morton Peto am 1. 5. (Archiv Kobschétzky)
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.Schlesvig’schen Eisenbahn-Ge- ren vegangen, seit sie am 1. JanuaDer gesamt&erkehr undlransport

sellschaft” wurde anschlieBend die 1863 den Betrieb ihrer 33,4 km lan stand ganz im Zeichen der Eisen-

ser Betrieb deAltona-Kieler Ei- gen Zweigstrecke Glickstadt- bahn, bisAnfang des zwanzigsten

senbahn-Gesellschaft tGibertragen. Itzehoe selbst ilbernommen hatte. Jahrhunderts dasutomobil dazu
fuhrte, dass gro3@eile desVer

Die Marschbahn baute weitere 40Auf der Insel Sylt wurde am 8. Juli kehrs wieder zurlick auf die Land-

Kilometer Bahnstrecke bis zur 1888 die ,Sylter Dampfspurbahn“ stralBen kam.

Grenze und errichtete in Bredebroin Betrieb genommen und erst am

und Scherrebek Bahnhotfe, die29. Dezember 1970 wieder einge Die ,Kdnig Frederik VII. Sud-

kleineren Ortschaften erhielten stellt. Der am 28August 1885 ge- schleswigsche Eisenbahn* aus dem

Haltestellen. Die damalige Grenzestellte Antrag von Dr Pollacsek, Jahre 1854 war somit dénfang

zu Danemark war somit erreicht Kurdirektor und seit 1884 Eigen- einer Revolutionierung de$rans-

und in Hvidding (Grenzbahnhof timer des Seebad@festerland, auf portwesens in unserem Landesteil.

bis 1920) errichtete man mit der den Bau einer t&aRenbahn, wurde Eine technologische Entwicklung,

Danischen faatsbahn zusammen erst 1888 in Form einer Baugeneh-die noch seine Spuren wahrend der

an der GrenzstatioiVedstedt ein migung fur eine Kleinbahn reali meisten Zeit des 20. Jahrhunders

Stationsgebaude von tber 200 Me-siert. Der $aat wollte keinen finan  hinterliel3.

ter Lange, in deren eine Hélfte dieziellen Zuschuss leisten, Pollacsek

deutsche und der anderen Halfte diimusste auf eigene Kosten bauen. In

danische Zollabfertigung ihre nur siebenWochen wurde die 4,2

Arbeit aufnahm.Auf danischer km lange $ecke von Emil Kuhrt, Quellen- und Bildnachwesis:

Seite baute C..Hietgen, ein Ban- der als Direktor der Flenstger ° C'jgiﬁgﬁ';gfﬂﬁ;?gﬁ:m

ker, Reeder und Etatsrat, die BahrKreisbahn Erfahrung mitbrachte, ¢ 100 jahre Eisenbahn, 1884-1984

von der Grenzstation bis Ribe wei fiir 131.400 Mark gebaut. e www.slesvigland.info

ter. Er hatte dafir am 17. 4. 1886 Holger Kaufhold u. a.: 150 Jahre

vom danischen Minister die Kon- Von 1892 an léste eine Eisenbahn- E'rsses'll?i?th?O'r”DZﬁ';f;’r”k?Jembane_

zession zum Bau, nicht zum Be-verbindung die Kutschfahrten, aus museum 2004

trieb, bekommen. gehend vom Hotel f@&dt Ham- Lars N. Henningsen: Jernbaneskal

burg“ in Tondern nach Hoyer  Ppa Dronning Victoria

Am 15. November 1887 waren die schleuse ab. Die Badegaste konnterj [ > Jirgensen: Die if;”'gi'e

Arbeiten an der Marschbahn end somit auch hier das neMerkehrs-  janrhundertwende

lich abgeschlossen. 25 Jahre wamittel benutzen, e Sammlung HwWRé8hr

T ——

Der Westerlander Ostbahnhof. Am 28. August 1885 stellte Dr. Pollacsek, Kurdirektor von Westerland, einen Antrag auf
Genehmigung eines StraBenbahnbaus von Munkmarsch nach Westerland. Auf die Genehmigung musste Pollacsek bis 1888
warten, dann bekam er die Erlaubnis ... allerdings zum Bau einer Kleinbahn.
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